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Cisitalia 202D

Morbida e aggressiva

In versione coupé e spider e con mofori di
derivazione marina di 2,8 e 2 litri questa
veltvra fu I"vitima Gran Turismo costrvita dalla
casa dello Stambecco. Solo cingue gli esemplari
realizzati dal 1952 al 1955. Persa e rifrovata
in Halia, vna delle due coupé 2800 rimane la
festimonianza di una realizzazione
interessante sopratiuito nella meccanica
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coda si presentava infatti pio sagomata,

con la linea di cinturn che andava a se-
mnmulmmme
sopratitutto con "aumento del passo ¢
delle carregginte e con I'adozione di ruo-
te e pnedmatici di dimensioni maggiori.
La novita pits interessante della Cisita-
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lian 202D ern comunque quella di essere

equipaggiata da un motore costruito su
ﬂunm BIPM, di derivadione marina. Nel
realizzato si trattava di

j', Tgupiuanr ¢ 2 4 cilindri in tinea di

con distribuzione a valvole in
scoppio emisferiche,
capace di 160 CV 2 3300 giri al minuto,
derivato da uno dei quindici motori che
Ia ditia Botta & Puricelli Milano pro-
ducevinel 1951 per il settore della moto-
nantica. Alla bonta del motore, indiffe-
rente aghi sforz pin prolungati, si alfian-

cavi un rapporio peso-poteni diavvero
favorevale, se si pensa che la vetiura pe-
suva intorno agli 850 Kg.
L stessa Cisitalia aveva gia sperimen-
tato propulsori di derivazione marina
aveva installato un motore BPM
di due litri sulla gloriosa monuposto
D46, modificata nelly meccanica per

correre nella categoria Formula 2, Si era

trattato del motore BPM tipo 18005 por-
tato al limite di due litri di cilindrata e a-
limentato da quattro carburatori moto-
ciclistici Dall’Orto. Pertanto se ln D46

Formula 2 non ottenne risultati brillanti
dul punto di vista agonistico la stessa vet-
tura divenne un utile banco di prova di
quei motori BPM di derivaione marina
chie avrebhero equipaggiato quella pic-
colit serie di coupé e spider Cisitalia, de-
nominata 2020,

1l motore 28 litri BPM allogginto sul
telaio a traliccio tubolare in acciaio ad
alta resistenza della prima 2020 era de-
rivito dal tipo 260055 che tanti successi
aveva riportato nelle competizioni muoto-

nautiche. Lo BPM era una delle due im-




Non é vero che sia l'vltima: il sogno del collezionista
pué diventare realta anche nel caso della “Cisi-BPM”

& sempre und speranzi che albergn

mizl cuore di ogni collerionista: qouella

di mitrovane il “peren” dei propn so-
gl naseosto in fordoa qualche eioi polve-
rosa. La grossa Casitalia 2020, meglio nota
come Cisi-BPM, mi fece "occhioling dalla
vietring di un nvenditore di automobili di Me
stre nel lontano 1973, Entrai ¢ vidi delle stra-
fe ruote Aurelia, un motone massiccio & non
identificabile, anche perché imcrostato d un
to, ¢ lasciai perdere ritenendola un “hidone™

M pochi mesi dopo, ad una cena di club,
sentii un discorso strano, relative ad una Ci
si sperimentale, Collegai subito le due cobe ¢
pe parlai ad un amico che mi sedeva vicino o
tavola ¢ che futti i giomi andava giusto a
Mestre per lavoro, La veltura venne rinirac-
cintn faticosamente ¢ riuscii persinog o ritro-
vare il maestro di sci, ultimo proprietino,
che ancora aveva in sue mumi il fogho com-
plementare avanzando un credito di ben
20,000 lire; Pagai il debito residuo allo spor-
tivo trentino, consegnai all 'amico le TOOL000
fire richieste ed attesi fiducioso 1 wrivo della
viettira entro la stessa serntns M ¢id non ac
cadde. L'amico adduceva o strane indisposi
zioni. Compresi che si trattava di un vero “a
mico” quando telefonai direftamente al ri-
venditore, che non avevo pill contaltalo per
non turbare la trattativi.

Seppi cost che la vettura era stata effetti-
vamente venduta g quesio gentiluomo il gua
le 'nveva dirottata ad un signore di Bolo-
gna, guadagnando all istante 50,000 lire, che
potrebbero pit o meno corrispondere o mez
20 milione del 1992, Ebbi un’intuizione e te
lefonai o Mario Righini, grande collezionista
bolognese. Fecl centro: era proprio lui 17
Enaro jt[’ql]ll’g‘lﬂl.‘ RIR'EII'[IL‘I’U \l:rl'lrllk." la sua
correttissima reazione: “Mi scuso, non ne
sapevo nulla, La macchina & qui, tu sal che
1"t pagata 750000 hire. Dammi la stessa ¢i-
fra e vieni a prenderla guando vuoi, Quel t-
#i0, sard bene che giri alla larga quando pas-
sa da queste parti”

E cosl, dopo tante tribolazioni, la 202D,
con telaio n. 189 e con motore n. 1815 di
2772 ¢ denvato dal BPM tipo 260055, &
arrivaty finalmente ad essere il primo pezeo
della mua collezione Cisitalia

Da quel momento & anche iniziata la mia
amicizia con Carlo Dusio ed 1 suoi ex pro-
gettisti, ¢ la sete di ricerca mi ha portuto o
raccogliere una grande massa di dati, orua
raccolti in un voluminoso archivio, Cosi ap-
purzmmo che le Cisi-BPM costruite furono
cinmgue. La mia & stata la prima delld piccola
serie. Con esta Carlo e Piero Dusio presero
il via alla Mille Miglia del 1952 ¢ con Carlo
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alln guida reggiunse Vicenza nelle primissi
me posizioni a circa 1RO Km all’ora di me-
dia, poi cedente la Irigione, suo punto debole,
La seconda coupé 2800, con welaio n, 190 e
metore n. 1832, comparve all’improvviso o
Montecarlo nel 1984, sepolta sotto un cumu-
lo dh foscine i legno, sul retro di una villa
affaccinta sulla grande “comiche”. Ammac-
cata ma intera, ha preso la via dells Germa
nia cd ora ¢ la gemma della collezione
dell appassionato dentista loachim Jantzen
di Essen. Fu invece o versione spider 2800,
commissionata dal pilota svizzero Pierre Di-
disheim, con telaio n, 192, & cogliere alcune
affermazion: di prestigio. I1 18 maggio 1952
la vettura era al via al Premio di Bremgarten
im Svizrera, iscrittn alla gara nazionale nella
categoria Sport. Si ritirerd al 14% giro per
problemi di accensione gquando si trovava
comungue tn 3 posizione, Vittori invece
alla salita del Maloja, il 31 agosio, con Didi-
sherm che I spuntd sulls Ferran del miline-
se Piottl. Sembra che la velura, di colore
bianco avorio, sia andata successivamenie
distrutta in un incendio dovuto ad un inci-
dente, Frananio venne allestita una coupé, di
colore celeste chiaro, con telaio n. 191 e con

motore di 2,000 ce derivato dal motore BPM
tipo 18008, Lo vettura venne dotata di vetn
laterali scomevoli in plexiglas, ma verra ven-
duta con vetri discendenti il 18 agosto 1953
al signor Marghen di Firenze. Dopo vario
peregrinare, nel 1964 termind in provincii di
CGorizia dove cadde sotto ln mazzn impietosa
di un demolitore. Ci sono tracce che confer-
mano il ritrovamento delln carmozzeria, una
pelle d'alluminio staccata dal telaio, mentre
il motore n. 1878 & nel mio garage, fortuna-
tamente rtrovalo gquindict anni fa presso un
meccanico bolognese.

Infine lo chassis n. 193, che ginceva onmai
invenduto a Racconigi, fu aggiornato in
“spider barchetta” e nella livrea rosso vivo
metallizzate trovd un acquirente in Francia
nel 1955, D4 questo esemplare si sono per-
dute le tracee. Potrebhbe marcire ancor in
fondo ad un vigneto, essere andato disttto
molti anni fa e decomparire fra poco, pid lu-
stro di prima, in mano a qualche felice colle-
zionista che abbia come credo il molto “non
¢ vero che sin ultimma™.

Nino Balestra

La Cisitalia 2020 di Nino Balestra alla “curva del platane” del Circuito del Te a Mantova,
durante il primo Incontro Internazionale dei proprietari di Cisitalia svoltosi nel 1976,
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In alto ¢ gui sopra: viste canoniche
della Cisitalio 2020 del 1952,
equipaggiata col motore 2,8 litrd di
derivazione marina costruilo su
licenza BPM; la veltura appartiene
alla collezione Balestra, (ui a lato e in
basso; Cinterno, § cui allestimenti sono
Blu cobalto, si distingue per il velante
Nardi ¢ per la strumentazione Jaeger:
da notare la forma particolare del
pedale dell’acceleratore. 1. accesso
all’abitacolo é delimitato in basso dal
passaggio dei tubi del telaio. Dietro i
due sedili ¢ ricavato un vane destinato
al trasporto del piceolo bagaglio.
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Dall’alto in basso ¢ da simisira
a desiri. Le due bocchelie
eramalte ovali e lg maniglia
externa. I cerchi anteriore ¢
posteriore a diseo speciale
Criannetts; da notare o mozzo
posteriore fuse col ponie D
Lo, I sistema di apertura del
baule e il bocchettone a
riemypimenito rapido del
serbatoio del carburante, Sotto
il cafano posteriore ¢'é pasto
sl per il serbatoio ¢ per la
ruoda di scorta, I motore, a1,
1815, installato sid tefaio . 189,

ALTo 1 Eroca, FERRRAID 1992
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prese pid importanti nel settore della co-
strugione di propulsort manm. 5¢ la Carra-
ro era "azienda leader nel settore dei mo-
tori a ciclo Diesel, la BPM e alirettanto
importante nella costruzione di propulsori
alimentati & benzina. 1 motore a corsa lun-
Ba era carmiienzzalo ljjl l]l'l‘.;l]‘ﬂ,.']li‘]l:‘lll]rij in-
teressante e tutto sommato semplice. 11 si-
stema di alimentazione funzionava, nella
versione Gran Turismo, tramite un solo
carburatore Zenith ed invece, nella versio-
ne Competiziong, tramite due carburstori
Weber 36 a doppio corpo onizzontale,

Altra caratleristica interessante dell’au-
toteluio della Cisitalia 2020 fu 1"adozione
del gruppo posteriore, opportunamente
modificato, della Lancia Aurelia B20 GT
seconda senie. Tale gruppo comprendeva
il cambio di velocith, il differenziale e i
freni in un unico blocco, soluzione che
ben si addiceva ad un propulsore come il
BPM che non disponeva ovviamente di un
cambio di velocitd né di una agevole pos-
sihilitd di attacco. Un ponte, interamente
costruito dalla Cisitalia secondo lo sche-
ma De Dion, completava |'interessante
soluzione del retrotreno, peraltro gi spe-
rimentata sull’autotelaio della gik citata
D46 di Formula 2. Pure interessante il di-
segno del resto della sospensione poste-
riore, con balestre poranti ¢ balestrini di
reazione ¢ con quatiro ammortizzaon i-
dranlici telescopici.

Furono impostati e realizzati cingue e-
semplart di Cisitalin 202D, i cui numeri di
telaio andavano dal numero 189 al nume-
ro 193,

La prima vettura, con carrozzeria coupé
e motore di 2.772 ce, fu presentata in occa-
sione del Salone di Ginevra del marzo
1932, Verniciata in un colore rosso ama-
ranto brillante, si presentava equipaggiata
dil paraurt ad andamento orizzontale dal
disegno piuttosto massiccio e di ruote a di-
sco della Lancia con borchie copnmazzo
cromate, | fanalini anterion erano disassati
rispetio ai far principali. Caratteristiche e-
rano anche le tre bocchette cromate ovali
su ognuna delle due fiancate e i vetri late-
rali posterion apribili 2 compasso,

L interno della Cisitalia 202D coupé si
distingue a prima vista per una serie di
particolar. Prima di tutto 1"accesso all’a-
bitacolo & ostacolato dal passaggio latera-
le dei tubi del telaio. In secondo luogo col-
pisce la timeggintura del metallo e dei ri-
vestimenti in un colore blu cobalto che fa
da contrasto invero sportiveggiante con il
colore rosso amaranto dell’estermno. Infine
aleun altn particolan, come 1l volante ¢ la
strumentazione, danno un tono di elegan-
za che ben si lega con |'immagine genera-
le della vettura pur adattandosi perfetta-
mente all‘insieme di una veltura sportiva e
penanto un po’ spartana. 11 volante a tre
razze, davvero elegante, ¢ un Nardi, rea-
lizzato in legno pregiato con armatura in
alluminio speciale. La strumentazione di
mircd Jagger & costituita, sulla destra, in
corrispondenza del volante, da un tuchi-
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metro tarate 4 240 Km/h, da un raffinalo
quadrante unico, che raggruppa gli indica-
tori del carburante, dell’acqua, dell*olio e
I"'amperometro, ¢ dal contagiri con scala
6,000 giri/minuto, Spostato verso sinistra
& lorologio elettrico. con eleganti frecce
indicatrici delle ore e det minuti, La chia-
ve di aceensione del motore e gl altri co-
mandi azionati da pomelli ed interruttori a
leverta si trovano raggruppati al centro,
fra la strumentazione principale e il cas-
settino portaoggetti posto sulla sinistra
della plancia. Abbassando lo sgusrdo sul-
la pedaliera resta curiosa la forma del pe-
dale dell'acceleratore, a conferma del ca-
rattere sportivo della vettura. [ sedili. la
culfia del cambio e i pannelli delle portie-
re samo rivestiti in pelle di colore blu in to-
no con la vemniciatura dell'abitacolo, 1 se-
dili ribaltabili danno accesso ad una pan-
chetta posteriore utile per il trasporto di un
piccolo bagaglio. Sono il cofano posterio-
re infatti & alloggiato il serbatoio del car-
burante, capace di 100 litri, e la ruota di
scorta, abbastanza invadente, per cui non
esisie un portabagagh vero e proprio.

In vista della Mille Miglin del maggio
1952 la Cisitalia 202D fu allestita in ver-
sione Competizione. Carlo Dusio fu af-
fiancato dal padre Piero, appositamente
giunto dall” Argenting, alla guida della vet-
tura il cui motore era alimentato da due
carburatori doppio corpo Weber 40 DCO
ed era capace di oltre 180 CV per una ve-
locith massima di oltre 230 Km all’ora. La
carrozzeria si presentava semplificata, sen-
3 paraurti, con ruote a disco alleggerito di
marca Giannetti e col serbatoio di carbu-
rante col bocchenone di dempimento rapi-
do posto estemamente sul Into destro. La
Cisitalia 202D Competizione di Piero ¢
Carlo Dusio, iscritta col numero 621 fra le
vetture della categoria Sport, classe olire
2.000 ce, si mantenne nelle prime posizio-
ni fino a Vicenza, quando fu costretta al -
tiro per il cedimento della frizione. La rot-
tura di questo particolare meccanico, po-
che volte in grado di assorbire ["elevata
potenza e la coppia del propulsore, sarebbe
stata una caratteristica della vita, agonisti-
ci e non, di questo modello della Cisitalia,

Al Salone di Pangi dell’ottobre 1952 ri-
comparve la 202D con alcuni dettagli este-
tici modificati, come |'adozione di due ro-
stri anterion al posto del paraurti, 'installa-
zione der fanalini anteriori in asse coi lar
principali, due boechette ovali laterali, an-
ziché tre, le borchie coprimozzo di disegno
diverso da quelle apparse a Ginevra, ed in-
fine 1 vetri laterali scorrevoli in plexiglas.

La Cisitalia 202D 2.8 litri coupé appar-
=3 ai saloni e alla Mille Miglia del 1952 a-
vrebbe dovuto essere In vertura del rilan-
cio dell’azienda torinese. | presupposti
meccanicl ed estetici ¢'erano tutti, anzi I
motorizzazione costruita su licenza BPM
aveva dato 'opportunith di equipaggiare
la vettura con un motore polente dalle ca-
ratteristiche interessanti. Infine anche il
prezzo, comparato con quello della prece-
dente versione 202 5C di 1.100 cc e con
quello di altre Gran Turismo dalle presta-
zioni analoghe, era favorevole per un e-
fentusle successo commerciale.

Le dure vicissitudini della Cisitalia non
resero perd atiuabile la produzione in serie
della 202D, che rimase costruita in cingue

Ao p'Eroca. FERRRAIG 1992

esemplari, tutti con la guida a destra, tre in
versione coupé ¢ due in versione spider,
con motorizzazione sia di 2,8 sia di 2 litri.
La prima vettura, quella col telaio numero
189, con carrozzeria coupé e motore di
2.772 ¢c ed immatricolata nel 1952, & stata
restaurala da Nino Balestra, il gioielliere
collezionista di Bassano del Grappa, ¢ n-
mane una delle sole due esistenti delle cin-
que allestite dalla casa dello Stambecco.

La seconda vettura, con carrozzeria
coupd ¢ motore 2.8 litn, aveva il telaio nu-
mero |90 ma di essa conosciamo poca
storia. E ricomparsa un giormo del 1984 in
Costa Azzurra e, frutto di amorevoli cure
direstauro, & oggl proprieth di un collezio-
mista ledesco.

Un’altra Cisitalia 202D, quella col te-
laio numero 192 ¢ motorizzazione di 2.8
litri sempre costruita su licenza BPM, fu
allestita anch’essa nella prima meti del
1952, Questa volta si trattava di una vettu-
ra con carrozzena spider che se non aveva
la personalith della versione coupd aveva
pur sempre una linea interessante e soprat-
tuito pulita. Fra le carattenistiche estetiche
pit rilevanti rispetto alla coupé si distin-
gueva il parabrezza diviso in due parti an-
ziché in un pezzo unico. Inoltre i fanalini
unterion erano in asse coi fari principali e
le bocechette cromate ovali sulle fiancate
erano in numero di due. Erano queste ulti-
me due panticolariti che qualche mese do-
po. al Salone di Parigi, sarebbero state
presentate sulla coupé,

La Cisitalia 202D spider 2.8 litri fu ac-
quistata dall’industriale svizzero Pierre
Didisheim, che la portd in gara in diverse
occasioni. Alla metd di maggio 1952 la
vettura era iscrinta al Premio del Bremgar-
ten, una gara nazionale svizzera riservata
alle vetture sport di oltre 1500 cc. Pur-
troppo il pilota svizzero perse dapprima
maolto terreno rispetto ai rivali, a bordo di
una Ferrari 212 Export, tre Jaguar XK 120
ed una Veritas-BMW, e fu poi costretio al
ritiro per noie all’accensione della sua Ci-
sitalia. Un risultato migliore fu ottenuto
alla gara intermazionale di velociti in sali-
1a del Maloja, svoliasi alla fine di agosto

Cltsttcllc

1952, Didisheim conguistd la vitloria di
classe fra le vetture della categoria spor
fino a 3.000 cc, davanti alla Ferrari del pi-
lota milanese Luigi Piotti. Di quesia vettu-
ra, dalla carmozzeria verniciata di colore a-
vorio, si & purtroppo persa ogni traccia.
Pare sia andata distrutta in un incidente,

Nel frattempo era stato allestito un aliro

esemplare, quello contrassegnuto dal te-
laio numero 191, Si trattava di ung versio-
ne coupé con guello stesso motore di 2 [i-
tri, derivato dal propalsore 18008 della
BPM. che era gia stato sperimentato sulla
monoposto D46 in versione Formula 2. La
vettura, verniciatih di un bel colore celeste
chiaro, aveva gli stessi dettagli di finitura
della coupé presentain al Salone di Parigi
dell’ottobre 1952 (rostri anterion, lanale-
ria anteriore, bocchette ovali laterali, bor-
chie coprimozzo). | vein scormevoli in ple-
xiglas furono sostiluiti, per la vendita, con
cristalli discendenti,

Uno dei tanti proprietari della vettura,

Lido Piccioli di Arezzo, ha contribuito a
far luce sul suo aspetto durante il periodo
in cui ne fu il felice possessore, dal 1958
al 1964, La vettura non era sostanzialmen-
te cambiata, tranne che nel paraurti oriz-
zontale con portatarga, al posto dei grossi
mil non certamente praticl rostr anteriori,
¢ nei dischi delle ruote e relative borchie
di disegno diverso. Di questo esemplare
oggi rimane solo il motore, ritrovato da
Nino Balestra una quindicina di anni [a
presso un meccanico di Bologna.

I dirigenti commerciali della Cisitalia

pensarono, pur con le difficolty obiettive
dell’azienda, di entrare con questi nuovi
modelli nel mercato degli Stati Uniti, Tan-
to & vero che la stampa nordamericana ne
presentd nel marzo del 1953 le caratteri-
stiche principali insieme con le immagini

seghe a pag. 64
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{ui sopra; la texta del motore 2800 a 4 cilindri
in linea, costruito dalla Cisitalia su licenza
BPM, con camera di scoppio emisferica e due
valvole inclinate di circa 80 gradi, candela
centrale ed asse a camme nel basamento.

In alto a sinisira; Vinterno del capannone
Cisitalia nell'inverne 1951/32 con quatiro
2020 in allestimento. Qui sopra: due immagini
del retrotreno col gruppo cambiv-differenziale
e freni al centro della Lancia Aurelia B2 e il
ponte De Ehon. (i soffo: una paging
pubblicitaria della Cisitalia per il mercato
statunitense; nel bozzetto € raffigwrato la veltura
presentata al Salone di Ginevrea del 1952, Qui
a lato: il depliant della 202D Competizione, if
cui metore era alimentato da due carburatori a
doppio corpo Weber, consentendo una polenza
massima di 160 CV a 5.300 giri al minuto,

I'n basso a destra: il motore della 2020

stradale era alimentato da un solo

carburatore Zenith,

AGHE
Wangri)

AUTO D' EPOCa, FERBRAID 1992

i a late: Carlo Dusio con la 202D
Competizione 2800 alla Mille Miglia del
1952, Partite da Brescia in coppia col
pedre si ritird a Vicenza a causa del
cedimente della frizione. Qui sotto: la
2020 cosi come venne presentata al
Salone i Parigi del 1952 si differenziava
rispeifo a quella di Ginevra e della Mille
Miglia. Il paraurii massiecio a sviluppo
orizzantale scomparve alfa Mille Miglia ¢
tornd con soli due rostri a Parigi; fe luci
di posizione erano in asse con i fari
anleriori, anziché disassate; a Parigi le
bocchette cromate ovali erano due
anziché ire come in precedenza,

Cui a late: particolare delle sospensioni
posterieri dellp 2020; da notare il
semibalestring inferiore con funzione di
reggispinta (sopra) e il mozzo fuso col ponte
D Dion (softo). Qui seito: i motare Cisitalia-BPM 2800 duranie la
revisione. Le tre fmmagini in basso sone state scattale negli anni
1975/76 durante il restaure dell*esemplare della collezione Balesira.
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